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NOVELTY - The metalworking tool has separate indexing surfaces (7) 
at an angle (beta) of 5-20degrees to a vertical (N) on the base surface 
(10) of the cutter bit (5) . The cutting line between an indexing 
surface (7) and the base surface (10), in relation to the cylindrical 
or truncate cone shaped free surface, has an included angle (gamma) 
with each dia. line (D) of 15-45degrees , which intersects the radially 
inner end point of the straight cutting line. 

USE - The structure is a metalworking tool with a replaceable 
cutting bit. 

ADVANTAGE - The metalworking tool can hold indexing surfaces, with 
an automatic positioning action. 

DESCRIPTION OF DRAWING (S) - The drawing shows a perspective view of 
a turnover cutting plate. 
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Pour la suspension des vehicules on utilise 
habituellement des ressorts a lames ou des res- 
sorts a boudins. Ces dispositifs de suspension 
sont en general lourds et encombrants. On a 
d'autre part cherche dans la suspension a obtenir 
des dispositifs dits a a elastidte variable », c'est 
a-dire des dispositifs dont la force de rappel croit 
d'autant plus rapidement que la charge a laquelle 
ils sont sdumis est plus elevee. pour obtenir ce 
r^sultat on a ete amene a compliquer beaucoup 
la suspension des vehicules. 

La presente invention a pour objet de reme- 
dier a ces inconvenients en realisant un dispositif 
a elasticite variable avec des moyens simples. La 
suspension, objet de la presente invention, est 
constituee essentiellement par un volume elasti- 
que, de preference une sphere, place entre deux 
cuvettes d'appui ayant avec ce volume une sur- 
face de contact qui croit au fur et a mesure que 
les cuvettes se rapprochent Tune de I'autre en 
comprimant le volume. Le dispositif est realise de 
preference par une sphere en caoutchouc placee 
entre deux cuvettes en secteur spherique soli- 
daires. Tune, du chassis inferieur, I'autre, du 
chassis porte, le rayon de courbure des cuvettes 
etant supericur au rayon dc la sphere. 

La suspension ainsi realisee est excessivement 
simple. Elle est tres peu encombrante puisqu'elle 
est constituee en general par seulement quatre 
dispositifs tels que ci-dessus decrits disposes aux 
quatre angles du chassis, Elle a en outre montre 
aux essais une elasticite remarquable et elle pro- 
cure par rapport aux dispositifs a ressorts, un 
avantage supplementaire consistant dans la sup- 
pression des a coups de raquette s. 

II est n^essaire en general de combiner avec 
les dispositifs de suspension ci-dessus un dispo- 
sitif pour limiter I'ecartement des deux chassis 
suspendus I'un par rapport a Tautre et pour 
transmettre entre ces chassis les forces se produi- 
sant transversalement a I'axe du dispositif de 
suspension. Ces dispositifs de limitation du de- 
placement et de transmission de force peuvent 
€tre constitues de toutes manieres connues, par 



exemple par des jumelles d'accouplement, par des 
butees limitatrices de course ct autres dispositifs 
analogues. 

On decrira ci-apres plus en detail un exemple 
de realisation du dispositif de suspension, objet 
de I'invention, avec references au dessin ci-annexe 
dans lequel : 

Fig. 1 est une coupe verticale dans le dispositif 
de suspension ; 

Fig. 2 est une vue en elevation d'une suspen- 
sion completee par un dispositif pour transmettre 
les efTorts transversaux ; 

Fig, 3 est une vue en elevation d'une suspen- 
sion avec des butees limitatrices de course. 

Le dispositif represente a la fig. 1 comportc une 
cuvette la en secteur spherique solidaire du 
chassis porteur 2 du vehicule, une cuvette lb en 
secteur spherique solidaire du chassis porte 3 et, 
entre les deux cuvettes la et lb, une sphere en 
caoutchouc 4 ayant un rayon egal environ aux 
deux tiers du rayon de courbure des cuvettes L 
On voit que si Ton charge le chassis 3, la sphere 4 
va s'aplatir en se deformant, la surface de contact 
5 entre la sphere en caoutchouc et chacune des 
cuvettes va aller en croissant au fur et a mesure 
que la charge sur le chassis 3 va croltre. 

Dans le dispositif represente a la fig, 2 deux 
dispositifs tels que* decrits avec references a la 
fig. 1 sont places a chaque extremite des chassis 
2 et 3, entre ceux-ci. Ces chassis sont soumis a 
des efforts transversaux diriges en general dans 
le sens de la fleche A. On voit que, dans ce cas, si 
ces efforts sont assez importants les chassis au- 
raient tendance a se deplacer Tun par rapport a 
I'autre, la bille montant sur le bord de la cuvette 
1. La bille pourrait meme, si la composante de 
cette force transversale avec la charge etait exte- 
rieure au cone des bords du secteur spherique de 
la cuvette, s'echapper de celle-ci. Pour remedier a 
cet inconvenient, on interpose, entre les chassis 2 
et le chassis 3, un dispositif de transmission de 
la force constitue par une barre de traction 6 
articulee a ses deux extremites en 7 et en 8 sur 
les chassis 2 et 3. Les efforts transversaux diriges 



2 - 41157 



Prix du fascicule : 100 francs. 



ISDOCID:<FR ioir»:wf;A i > 



[1.013.365] ' ' — ' 

suivant la fleche A sont transformes par ce dispo- 
sitif en efforts verticaux qui sont transmis par les 
cuvettes aux failles 4 et absorbes par celles-ci. • 
Pour eviter un soulevement accidentel du chassis 
3 qui pourrait 6galeinent amener un deboltement 
des dispositifs de suspension, une barre "9 est 
articulee au milieu de la barre de traction 6 et 
porte a son extremite une boutonniere 1 0 dans 
iaquelle coulisse un teton 1 1 porte par ie chassis 
2. La longueur de la barre 9 et la position du 
teton 1 1 sont telles que recartement entre les 
bords des deux cuvettes la et lb soit toujours 
inferieur au diametre de la sphere 4. La longueur 
de la boutonniere 10 doit etre suffisante pour 
permettre la libre compression des spheres 4. 

A la fig. 3 on a represente un dispositif sim- 
plifie qui peut etre utilise dans le cas oxi les deux 
chassis ne sont soumis qu'a de faibles efforts 
transversaux. Ce dispositif est constitue unique- 
ment par deux barres 1 2 articulees en 1 3 sur le 
chassis 3 portant a leurs extremites inferieures 
une boutonniere 14 cooperant avec un teton 15 
porte par le chassis 2. Ces dispositifs limitent 
recartement entre les chassis 2 et 3 a une valeur 
correspondant a la non.^deformation de la sphere 
4, si des efforts transversaux sont appliques aux 
chassis 2 et 3, ceux-ci tendant a se deplacer 
transversalement I'un par rapport a Tautre. Les 
barres 12 transforment ce mouvement longitu- 
dinal en un mouvement de rapprochement qui 
determine une compression des spheres 4. 

Les dispositifs ci-dessus sont susceptibles de 



nombreuses modifications. II est en particulier 
possible de substituer au dispositif liraitateur 
d'ecartement entre les chassis des amortisseurs 
de types connus. 

RESUME. 

La presente invention a pour objet : 
lo Un dispositif de suspension pour vehicules 
constitue essentiellement par un volume elastique 
place entre deux cuvettes d'appui ayant avec ce 
volume une surface de contact qui croit au fur 
et a mesure que les cuvettes se rapprochent Tune 
de l*autre en comprimant le volume. 

2° Dans un tel dispositif de suspension les 
caracteristiques supplementaires ci-apres consi- 
derees isol^ment ou en combinaison : 

a. Le dispositif est realise par une sphere en 
caoutchouc placee entre deux cuvettes en secteiir 
spherique solidaires, Tune, du chassis inferieur, 
I'autre, du chassis porte, le rayon de courbure 
des cuvettes etant superieur au rayon de la 
sphere ; 

b. On combine avec le dispositif des organes de 
transmission des forces transversales a l*axe de ce 
dispositif ; 

c. On combine avec le dispositif des organes de 
butee limitant Tecfirtement des organes suspen- 
dus Tun par rapport a Tautre. 

Isidore LANNERKE. 

Par pro£ur«tK>n t 

A. Lemo>mf.b. ' 
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